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Kimmo Antila: Pietarin ja Viipurin teilld; maantieliikenne ja tienpito Kaakkois-Suomessa 1812 1 1950

Tiemuseon julkaisuja 9, Tielaitos, Kymen tiepiiri 1994 mista on olemassa vain muutamia tietoja. Vuonna 1843 Viipurin ja
Saimaan vililld kuljetettiin kaikkiaan noin 73 000 kuormaa eli keski-

oli suuri. Liikenne oli kaksisuuntaista ja rahtikuormat matkasivat Lap-
peen ja Viipurin vililld yotd piivid. Lappeelta vietiin Viipuriin lauta-
tavaraa ja tuotiin paluukuormana suolaa sekd muuta ulkomaantava-
raa.'®

Rahtitien varressa oli majataloja ja krouveja, joihin rahdista ansaitut
rahat usein hupenivat. Lappeen pitijin ja Viipurin vilisilli ahtailla teil-
14 syntyi ajoittain jopa tungosta, mikd pakotti Viipurin ldénin kuver-
né6rin antamaan ankaria masrdyksid liikenteen jirjestelyisti. Jatkuva
raskas litkenne vaikutti luonnollisesti my®s teiden kuntoon. Z. Topelius
totesi vuonna 1839, monien muiden teilld matkanneiden ohella, juuri
Lappeen ja Viipurin viliset tiet erityisen huonokuntoisiksi jatkuvan
puutavaran ajon vuoksi.'

Tulliasemat tulivat Suomen ja Vendjdn véliselle rajalle vuonna 1859. Kansan
parissa rajan ylitystd alettiin kutsua matkaamiseksi kirjavan riun taakse.
Kuva on Vanhan Pietarintien rajanylityspaikalta Jappilédstd vuodelta 1914. Ete-
ld-Karjalan museon kuva-arkisto.

Venilidisvaikutusta oli myos oikeanpuoleisen liikenteen kéyttdonotto
1800-luvun puolivilissd. Aiemmin maanteilld oli velvollinen véisti-
miin se, jolle se oli helpointa. Liikenteen vilkastuminen Kannaksella
tavallaan pakotti jirjestelméllisempéén tienkdytoon, ja tiettivisti juuri
sielld alettiin ensimmiisend kdyttdd kulkemiseen tien oikeaa laitaa.
Asiasta annettiin médriys keisarillisella manifestilla vuonna 1858. Tei-

den kapeus asetti saénnélle silti vield pitkidn omat rajoituksensa.’’ 2
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ql::ﬁru]qg;a'tystahti jatkuu kaakkoisrajalla U

Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kautta kulki vuoden ensimmaisen

nelianneksen aikana yhteensa 2 286 000 matkustajaa. Lukema on suurempi kuin
koskaan aikaisemmin vastaavana ailkana. Kasvua viime vuoden tammi- l
maaliskuuhun kertyl 5,5 prosenttia.

Samaan prosenttiin kasvu nousu Nuljjamaalla, missa rajan ylitti alkuvuonna 826

000 matkustajaa. Vaalimaan 788 000 rajanylittajaa on kolme prosentiia

viimevuotista enemman. Imatralla oli 539 000 rajanylittajaa ja seitseman prosentin
kasvu. Lu

Suhteellisesti suurin kasvu on junalilkenteessa. Lappeenrannan Vainikkalassa
rajan ylith 131 000 matkustajaa eli 19 prosenttia enemman kuin viime vuoden

tammi-maaliskuussa.
F Va
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LVM:n julkaisu 5/2013, 18.3.2013;

Sisdasianministerion julkaisu 42/2012;

Kasvavan
rajaliikenteen
hallinta

kisdinen turvallisuus n

HISAAELA | MM | HISTERIGH o LIL KAlELU.0 422012

Suomen ja

Venajan valinen

likkenne vuosina
2020 ja 2030

Ennuste talouden ja lilkkenteen kehityk sesta

Tivslelmd

Tass 3 selvityksess3 laadittuj en ja yleisten ennusteiden mukaan Yendjan talouden kasvu
seuraavien vuosikyrrrnenten akana on vakaata, Sen takia Suornen jaVendj an valisess3
lilkerteess 3 seka tavaravirrat ettd henkildliikenne tulev at kasvamaan, Selvityksess3 arvioitiin
lilkkenteen ja liikennesuoritteen Mazia vuosille 2020 ja 2030,

Henkildlilkenne kasvaa kaikissa liilkennemuodcissa, mutta alueellisesti haasteet

lilkenneraar 3n kasvusta ova: erityisesti Kaakkois-Suormen rajaliikerteess 3, Talls aluedla
henkildlikerteen kasvu edellytti3 jo |3hiaikoina varauturista nykyistd huomattavasti
suurernpien matkustajamasrien kasittelyyn ja matkustzjamaarien kasvun tasaariseen
kaytettivissa oleville rajanylityspaikoille, Tit3 edesauttaa liikenneinfr astruktuurin
parantarrinen rajanylityspaikoille johtavill a reiteill 3, Myds tavardiikentesssi ajoneuvomairien
kasvu painottuu samcille raj anylityspaikoille E18-tien j a transitoliikenteen vakutuksesta,

Lilkennekysynnin kehittymriseen vaikuttavien toimintaympéristén muutosten arviointiin
sisdltyy useita epivarmuusteki 6itd erityisesti muutosten zjallisessa realisoiturrisessa,
Henkildlilkenteess 3 viisurnivapauden toteutumisen aikataulu on keskeisin, Tavaraliikenteessa
tarkeimpii toimintaymparistén muutostekijoitd ovat talouskehityksen ohella Ven3jan
lilkenneinfr astrukbaurin ja erityisesti satamien kehittyminen sek3 WTO-jasenyyden
vaikutukset, Rajarmuodollisuuksiinj a tarkastamiseen lifttyv 3t prosessit ja resurssit asettavat
r 3 oitteita lilkkumisen syjuvuudelle j a matkapotentiaalin taysim3ar dselle toteutumiselle,

lJqua' suja 52013




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljiécentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

http://www.raja.fi/tietoa/tiedotteet/1/0/uusi rajatarkastusmalli kayttoon itarajalla

Liikenne- | Liikenne-
Rahoitus maara maara
2012 2017

Nykyinen Suunniteltu

kapasiteetti | kapasiteetti

Raja-Jooseppi 0,1 M 0,7M 0,13 M 02M
Salla 03 M 09 M - 0,22 M 04M
Kuusamo 0,1M 01M - 0,04 M 01 M
Vartius 05M 08M Ei 05M 1,0M
Niirala 10M 20M Ei 1,5M 30M
Imatra 1.0M 40-53M Osittain 22M 44 M
Nuijamaa 26M 50-66M  Osittain 34M 68M
Vaalimaa 26M 50-62M Osittain 35M 70M

Liikennemaaraarvio vuodelle 2017 on laskettu noin 15 %
vuosittaisella rajanylitysten maaran kasvulla.


http://www.raja.fi/tietoa/tiedotteet/1/0/uusi_rajatarkastusmalli_kayttoon_itarajalla
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Rajanylityskapasiteetin vaikutus likennemaéarien kehittymiseen

Toteutunut kokonaisliikenteen kasvu vv. 1990-2011 i
Kevyt ajoneuvoliikenne vv. 1990-2011

Raskas ajoneuvoliikenne vv. 1990-2011

== == == Liikenteen eri kasvuskenaariot vv. 2012-

Rajan lilkenne

Nykyinen
rajanylityskapasiteetti

Kapasiteetin puute
Voi kadantaa rajan
ylittavan liikenteen
maaran laskuun

Lahde: Kaakkois-Suomen ELY

1990 2011 Vuodet
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Toimivat liikkenneyhteydet ovat Kaakkois-Suomen avaintekija

A Maakuntaliitot: Toimet rajaliikenteen sujuvuuden turvaamiseksi
ovat valttamattomia.

A Hallitusohjelmassa todetaan, ettd Suomi tarvitsee elinkeinoela-
man kilpailukykya vahvistavaa liikenneinvestointiohjelmaa.

Liikennepoliittisessa selonteossa on tunnistettu hyvin Venajan
likenteen voimakkaasta kasvusta lisaantyvat liikkenteelliset
ongelmat.

Hallitus tulee merkittavasti panostamaan rajanylityspaikkoihin ja
niille johtaviin teihin.

Kaakkois-Suomen ELY-keskus yhdessa tullin, Rajavartiolaitok-
sen ja Senaatin kanssa on varautunut kaakon rajanylityspaik-
kojen kehittamiseen.

Hallituskauden aloitettavia hankkeita mm. Vt 6 Taavetti-Lap-
peenranta (90 Ma), Vt 7 Hamina-Vaalimaa (240 Mu), Vaalimaan
rekkaparkki (25 Mu).

Sitoumus Luumaki-Imatra kaksoisraiteen suunnitteluun ja ra-
kentamiseen (384 Mu)

Paatiestdn palvelutason turvaaminen i lilkkenneturvallisuuden
parantaminen seka raja- etta paikallisen liikenteen osalta

Do o o Do Do Io
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Kaakkois-Suomen litkenteellinen asema 1

A Kymenlaakson ja Etela-Karjalan ainutlaatuinen asema

EU:n ja Venajan valillg; sijaintiedun hyddyntdminen Venijalls asuvien matkustajien tuomat matkailutulot maakunnittain
vaatii rajanylityspaikkojen ja liikenneyhteyksien kehit- vuonna 2011 (mil;. euroa)
tamista, ostosmatkailun seka matkailu- ja muun 500

yritystoiminnan edellytysten, liiketoimintaosaamisen ja

3000 |-

logistiikan kehittamista.

To

Venalaiset jattivat vuonna 2011 Kaakkois-Suomeen s -
430 Mu ja koko Suomeen noin 1,2 mrd U tavaroiden ja

palveluiden ostoina. Potentiaali on viela huomattavasti ™'~
suurempi.

Tax free T kauppa on Lappeenrannan seudulla jopa

1500 Hl—

Helsinkia suurempaa. g -
Taloudellinen vaikutus koko Suomen asia
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Venjan taloudellisen kehityksen vakaus?
WTO,; tuotantorakenteiden integraatio lisaantyy? ;

. . . . . . .. . O L,\‘@ \#\O . i FARP T A A L _%é‘ N
Kulttuuris-sosiaalinen lahentyminen i viisumivapaus S YSS Sy FEFST ¢ F&dS

¢ &

lahivuosina; 20207 7 liikkenne kaksin-viisinkertaistuu? & ¢ ¢

oo LI ,I,l IR NN -
R S S T N T S S N S R
@ @ & ¢ & &
§ PP & gy & & & F

ToToToT>o I
\



Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
.\ Narings-, trafik- och miljdcentralen

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Kaakkois-Suomen litkenteellinen asema 2

A Kaakkois-Suomen rajanylityspaik- 300000
kojen liikennemaarat ovat korkeampia
kuin koskaan. Rajan ylitti vuonna
2011 yhteensa 3,4 miljoonaa ajoneu-
voa ja 8,5 miljoonaa henkil6a.

A Kasvua edellisvuoteen oli 24 %. 200000
Erityisesti henkil6liikenne kasvoi voi-
makkaasti ja kasvu jatkuu edelleen;
tammi-toukokuussa 2012 henkildlii- 150000 -
kenne oli 26 % vilkkaampaa kuin
vuotta aiemmin.

A g : . 100000 1
Transitoliikenteen suorien talous- ja

250000

tyollisyysvaikutusten liséksi transito

vaikuttaa my6s Suomen vientiteolli- s0000 Mo\ A A, AN

suuden logistiseen kilpailukykyyn. AN

Kuljetuskustannusten pysyessa koh-

tuullisina ulkomaankaupan kilpailuky- O HEHHTHRHARTIH R AR AR AR R RE RN AR R AR AR AR AR R AR HARTH

ky kasvaa.
Vaalimaa Nuijamaa Imatra Yht.
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Liikenneviraston tavoitteena
nykyisen huoltotien korvaav
suunnittelun ja rakentamiser
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