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Liikenneselvitys on osa maakuntakaavan uudistamisty6ta

Liikenneselvityksen tavoitteena ailut osoittaa vaihemaakuntakaavange
moihin liittyvan liikkumisen, kuljettamisen ja liikkenteen kehitysnakymét, li
kenneennugeet ja vaikutuksetErityinen huomio tydssa oallut rajan ylt-
tavan kaupan asioinnin ja matkailun synnyttdmassa healtltiliikenteessa.
Liikenneselvityksen yhtena tavoitteena on taydent@adgoden 2013 alussa
valmistunutta kaupan palveluverkkoselvitystiikkumiseen ja liikenteeseen
liittyvien vaikudusarviointien osalta.

Kotimainen henkildlikenne kasvaa hitaasti

Yli 90 % maakunnan henkildautoliikenteestd on nykyisin kotimaikige-
rad. Tyossakayntimatkojen osuus henkildliikenteestad o336, kotimaisn
mokkeilyn ja matkailun 2@5 % ja kotimaisen ostosasioinnin-19 %. Kat
maisen henkil6liikenteen on arvioitu kasvavan melko hitaasti, alle 10d% vu
teen 2025 mennessa.

Yhdyskuntarakenteella on suuri vaikutus maakunnan asukkaiden liikikkum
seen

Laadittujensimulointien perusteella kuntakohtaiset erttdssakayntija os-
tosliikkenteen kilometrisuoritteissa ovat merkittavat. Pienissad kunnissa-ajok
lometreja néailla matkoilla syntyy asukasta kohti yli kaksinkertainen maara
Lappeenrannan tai Imatran asukkaisiiarnattuna. Toisaalta tydssakaynt
matkat ovat simulointien perusteella Imatran asukkailla noin 30 % pidemmét
kuin Lappeenrannan asukkailla, mutta ostosmatkat puolestaa?20l% lyly-
empia.

Etel&Karjalan liikenteen suurimmat muutokset liittyvatajaliikenteen las-
vuun

Rajaliikenteessa tapahtuvat muutokset ovdleet ja nayttavat olevan myos
tulevaisuudess&teldKarjalan matkailuja asiointilikenteen kannalta hyvin
merkittavid. Ryjaliikenteen kehitykseen liittylkuitenkin huomattavasti ep-
varmuwltta. Tastasyysta rajaliikenteelle otaadittu kaksi nopeudeltaan er
laista kehitysarviota.

Rajaliikenteenmaltillisen kasvun skenaario on kahdesta tarkasteluskena
riosta hitaampi vaikka siinakin liikenteen kasvu on hyvin voimakasta- Sk
naariossa Suomefa Vengjan valinen maahenkildlikenne kasvaa vuosina
2011-2025 noin 2,Xertaiseksi.

Rajaliikenteenvoimakkaankasvun skenaariossa rajalikenne kasvaa léhes
rajahdysmaisesti. Tassa skenaariossa Suomen ja Venajan valinen niaahenk
I6liikenne lasvaa vuosina@®.1-2025 lahes Kertaiseksi.

Kaupassa varaudutaan voimakkaaseen asioinnin kasvuun

Maakuntakaavaluonnos sisaltaa erittain suuret varaukset kaupan kehittam
selle. Paadosa varauksista sijoittuu Lappeenrannan ja Imatran keskustoihin,
mutta erityisesti tilaa vativan ja matkailua palvelevan kaupan varauksia on
osoitettu myds muualle maakuntaan.

Hitaammassa rajaliikenteen kehitysskenaariossa suuri osa varauksista jaa
toteutumatta, mutta voimakkaammassa skenaariossa kysyntdd on markitt
valle osalle varauksisthaadittujen arvioiden mukaan maakuntaan kohdist

vien ostoskayntien maara kasvaa hitaammassa rajaliikenteen kehitysskena
riossa noin 15 % ja nopeammassa yli 60 %. Liiketilan tarpeeseen vaikuttaa
lisdksi keskimaarainen ostosmaara kaynti kohti, joka todenisakt kasvaa
rajan takaa tulevien ostoskayntien osuuden noustessa.

Kaupan saavutettavuus paranee myds kaupunkitaajamien ulkopuolella

Uutta kauppaa on osoitettu Lappeenrannan ja Imatran keskustojen lisaksi
my6s muihin kuntakeskuksiin sekd paateiden varflienemmissa kunnissa
varausten toteutuminen parantaa palveluja suhteellisesti huomattavasti,
vaikka kerrosalojen absoluuttiset lisdykset eivat ole kovin suBaiallisten
asukkaiden ja mokkilaisten kannalta uusi kauppa voi lisatad kaupan sigiteelli
ta saavutettavuutta varsin laajallakin alueella.

Maaseutukunnissa paivittistavarakauppa on usein tarkein asukkaiden ja
mokkilaisten lahipalvelu, jonka yhteyteen sijoittuu myods muita palveluja.

Maakuntakaavan varausten toteutuminen parantaa huomattavasti myos
rajalikenteen ja muun matkailun kaupan saavuttavuutta. Uuden kaupan
osoittaminen rajaasemien tuntumaan ja paateiden varsille vahentaa tarve

ta ajaa kauemmas kaupunkien keskustoihin, mikali tarkoitus on pistaytya
nopeasti ostoksilla.
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Rajan ylittdvatostosmatkat suuntautuvat Lappeenrantaan ja Imatralle

Rajan ylittavasta liikenteesta noin 65 % on paatarkoitukseltaan ostosmatkoja
ja 35 % muita matkoja. Venalaisten osuuden on arvioitu olevan yli 8¢a% ra
likenteesta.

Laadittujen simulointien perusteellihes 70 % rajan ylittavistd ostostma
koista suuntautuu Lappeenrantaan ja noin 29 % Imatralle. Muualle nmaaku
taan suuntautuu noin prosentti rajan ylittavistd ostosmatkoista. Luvuissa ei
kuitenkaanole mukana ostoskaynnit, jotka tehddan matkan varrella @oik
ten, jos matkan paatarkoitus ei ole ostosasiointi. Rajan ylittdvat matkail
matkat ja niiden yhteydessa laadittavat ostoskaynnit sautivat tasa-
semmin maakuntaan ja sen ulkopuolelle.

Rajaliikeme kasvattaa merkittdvastmaakunnankokonaidiikennetta

Rapliikenteenmaltillisen kasvun skenaariossa v. 2025 maakunnan hénkil
autojen kilometrisuorite on noin 14 % nykyistd suurempi. Rajaliikenteen
osuus maakunnan henkildautoliikenteestatassaskenaariossaoin 15 % ja
henkildautoliikerteen kokonaiskasvustaain 69 %.

Rajaliikenteervoimakkaarkasvun skenaariossa v. 2025 maakunnan hénkil
autojen kilometrisuorite on noin 62 % nykyistd suurempi. Rajaliikenteen
osuus maakunnan henkildautoliikenteesté sikenaariossaoin 40 % ja he-
kilbautoliikerteen kokonaiskaswsta noin 93 %.

Ostosmatkailun osuus rajan ylittavasta henkildautoliikenteestd on Etela
Karjaan aleella syntyvarkilometrisuoriteen osaltad5-50 %.

Liikenteen kasvuun tulee varautulyhyellad ja pitkélla aikavalilla

Rajaliikenteen kehityksen arviointiinitlyy huomattavasti epavarmuutta.
Liikenneselvityksemaltillisenkasvun skenaarion mukaisten liikennemaarien
saavuttamista voi pitdd melko todennakdisenav@imakkaankasvun sk-
naarion toteutumista pitkalla aikavalilla mahdollisena.

Maltillisen kasvunmukaisiin likennemd&ariin on syyta varautua jo lahivuosien
investointien suunnittelussa. Tavoitteena on, ettei likenneverkon valityskyky
muodostu esteeksi nakopiirissa olevalle kehitykselle

Rajaliikenteenvoimakkaan kasvuskenaarion toteutumiseen liittyy huonta
tavan suurta epavarmuutta. Skenaarion toteutumiseen pitkalla aikavalilla on
kuitenkin syyta varautua tilavarausten osalta.

Liikenne ruuhkautuu ensimmaisena Lappeenrannan ja Imatran keskgstoi
sa

Rajaliikenteemailtillisenkasvun skenaariossa liikenteen kasvu voi aiheuttaa
sujuvuusongelmia erityisesti rajaliikenteen ajoreiteilla ja uusien kauppojen
tuntumassa.

Rajaliikenteenvoimakkaankasvun skenaariosdidkennemaarien kasviLgp-
peenrannanja Imatran keskustoissa a@bttaa suurella todennakdisyydella
vakavia sujuvuusongelmia. Lappeenrannan keskustaan saapuva liikesine ka
vaa voimakkaankasvun skenaariossa kokonaisuudessaan noif0R0ai-
toa/vrk, mika vastaa suuruusluokaltaan Kauppakadun nykyista liikennetta.
Imatran keskustaan tai sen kautta kulkevan liikenteen kokonaismaara kasvaa
voimakkaarkasvun skenaariossa noin 15 000 autoa/vrk.

Liikenteen kasvu on voimakastappeenrannassa erityisesti Kauppakadulla
ja Imatralla erityisesti Imatrankoskentiella, Korvenkannaréigd Helsingi-
tiella. Liikenneverkon valityskyvyn ylittyminen voi siirtda liikenteen kasvua
myods vaihtoehtoisille ajoreiteilleMaakuntatason tarkaslu ei kuitenkaan
mahdollista yksittdisten katujen ja liittymien toimivuudesksityiskohtaista
arvioirtia. Liikenteeseen vaikuttaa myds se, mitkd kaupan varauk#et-
naantoteutuvat ja mitka eivat.

Pitkalla aikavalilla tulee varautuaajanylityspaikkojen tieyhteyksienare-
aan parantamiseen

Rajaliikenteenmaltillisen kasvun skenaariossa sek& Nuijamaantien @) 1
ettd Imatran Pietarintien (kt 62) tielinjan valityskyky ei viela uhkaa ylittya
normaaleissa liikkennetilanteissa. Mahdolliset liikennditdvyysongelmét ko
distuvat teiden vilkkaimpiin liittymiin. Ragsemien tai Vendjan puolereti
verkon vélityskykyaiele tdssd yhteydessa arvioitu eik& huomioitu.

Rajaliikenteenvoimakkaarkasvun skenaariossa Nuijamaantien henkil@aut
likenne kasvaaoin 25 000 autoofvrk, mikaylittaa Nuijamaantien nykyinen
valityskyky sefasti. Lilkkennemé&arien toteutuminen edellyttaisietle 2+2
kaistaista poikkileikkausta ja paaliittymien jareda parantamista.
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skenaariossa noin 19 000 autoon/vrk, jolidtietarintien nykyinen valitygk
ky uhkaa ylittya Liikennditdvyysongelmat karjigisivat Pietarintien liittyms-
sa.

Seka Nuijamaantiella etta Pietarintien tulee tehda tilavaraukset teidertqa lii
tymien jarean parantamisen mahdollistamiseksi, mikali rajaliikentasma-
kas kasvu toteutuu. Nain jareiden partmistoimien toteuttamistarve ei
kuitenkaan ole viela nakopiirissa.

Maakuntakaavaluonnoksen kaupan varaukset painottuvat riittavasti ke
kustoihin

Maakuntakaavaluonnoksen rinnalla simuloitiin my6s vaihtoehto, josga La
peenrannan ja Imatran keskustojetkopuolella sijaitsevat matkailua pakv
levan kaupan varaukset on poistettu ja korvattu vastaavalla maarallg vahi
taiskaupan varauksia Lappeenrannan ja Imatran keskustoissa.

Tassa vaihtoehdossa seké Et€hkitjalan asukkaiden ettéd rajaliikentees-o
tosmatkogn keskipituudet hieman kasvavat. Tama lisda hieman ostasliike
teen kilometrisuoritteita seka liikenteen Caastdjaluonnokseen verra
tuna. Muutokset ovat hyvin pienid mutta suunnaltaan kuitenkin haitallisia.

Rajaliikenteen matkoja pidentda se, etta maitka palvelevan kaupan rta
jonta on vahaisempaa rajanylityspaikkojen tuntumassa, jolloin mydsypista
tymisluonteisilla matkoilla ostokset joudutaan tekemaan hieman kauempana
keskustoissa. Tama lisaa hieman myos keskustoihin saapuvan henkiléautoli
kenteen kdonaismaaraa. Asukkaiden matkanpituuksia kasvattaa se, etta
kauppa keskittyy entisestaan keskustoihin, jolloin muiden asuinalueigen |
hella sijaitsevien kauppojen suhteellinen vetovoima hieman heikkenee.

Matkailua palvelevagkauppaa tulee sijoittaa seka lakustoihinetta niiden
ulkopuolelle

Pistaytymisluonteiseen rajaliikenteeseen erikoistunut kauppa on luontevaa
sijoittaa rajanylityspaikoille johtavien teiden tuntumaan, jotta ostoksills pi
taytyvien ei tarvitse ajaa Suomen puolella tarpeettoman kauastg pis-
taytyva ostosliikenne tarpeettomasti kuormita keskustoja.

Viipymaltaan pidempikestoista tai monipuolisempaa matkailua palvelevaa
kauppaa on perusteltua sijoittaa myds keskustoihin tai paavaylien varrelle

keskustojen tuntumaan, jolloin ne palveleMayvin myds kotimaista kyey

taa. Talléin matkailua palvelevat kaupat ja muut palvelut sijaitsevat toistensa
tuntumassa, eika niiden valinen liikkuminen aiheuta tarpeettoman paljon
likennettd. Samasta syysta matkailua palveleva kauppa on hyva kodda riitt
van suuriksi ja monipuolisiksi keskittymiksi, jotta myymaldiden véalinen li
kenne ei tarpeettomasti kuormita liikenneverkkoa.

Matkailua palvelevaa kauppaa on perusteltua sijoittaa rajallisesti myéas pa
teiden varsille likenneasemien ja muiden matkailupalid#dn yhteyteen.
Tavoitteena on, etta tallainen kauppa palvelee ohi ajavaa liikenresté
paikallisia asukkaita ja mokkilaisi@utta ei houkuttele lahtemaan ostoksille
pidemmé&n matkan takaa.

Paivittaistavaramyymalat ovat tarkeita lahipalveluja

Useimmat g@ivittdistavaramyymaléat ovat lahipalveluja, jolloin ne tulee &ijoi
taa lahelle asuinalueita mieluiten muiden palvelujen yhteyteen.

Suuret paivittaistavaramyymaléat palvelevat laajempaa aluetta ja osin myos
matkailua. Nama myymalat tulisi sijoittaa keskystotuntumaan paavaylien
varteen tai risteyskohtiin, jolloin ajomatkat eivat muodostu tarpeettoman
pitkiksi, likenne ei kuormita tarpeettomasti keskustojen katuverkkoa ja
myymalat palvelevat samalla myods joidenkin alueiden lahipalveluina. Myos
keskustoisa on syyta olla vetovoimaista paivittistavarakauppaa, jokagpalv
lee keskustan asukkaita jadyaikkoja, keskustoissa ilman henkildautme

oivia ja tukee samalla keskustojen erikoiskaupan palveldyés matkailijoli

le suunnattu tienvarsikauppa palveleeatkailijoiden ohella myds paikallisia
asukkaita ja mokkilaisia.

Erikoiskaupan kaynnit kytkeytyvat myds muihin palveluihin

Asiointi erikoiskaupan myymaldissa liittyy usein kaynteihin muissa erikoi
kaupoissa ja paivittdistavarakaupoissa. Erikoiskauppa palvilypillisesti
myds matkailua. Tastéa syysta erikoiskauppa on hyva koota riittavan suuriksi
ja monipuolisiksi keskittymiksi, jotta myymaldiden valinen liikenne ei ta
peettomasti kuormita liikenneverkkoa. Keskittyminen ei saa olla kuitenkaan
lian voimakata, jottei verkosto yksipuolistuisi ja asiointimatkat kasvaisi ta
peettoman pitkiksi.
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Erikoiskaupan tulee sailya vetovoimaisena keskustoissa, jolloin myds auto
tomilla sailyy kohtuulliset yhteydet kauppoihin. Erikoiskaupan muut keski
tymat on syyta sijoithta keskustojen tuntumaan paavaylien varteen tat ri
teyskohtiin. Erikoiskaupan sijoittuminen suurten paivittaistavaramyymalo
den yhteyteen vahentéaa osaltaan myymaloiden valista liikennetta.

Tilaa vaativa erikoiskauppa aiheuttaa vahemman kaynteja {ailatan suh-
teutettuna. Tasta syysta tilaa vaativa kauppa voidaan liikenteen ja lilkkkum
sen nakokulmasta sijoittaa muuta erikoiskauppaa valjemmin Kkriteerein.
Mahdollisten kysyntépiikkien takia sijoittaminen valjien liikkennevayliem tu
tumaan on perusteltua.

Kaupanhallittu vaiheittainen kehittaminen vahentéaa riskeja

EteldKarjalan kupan kehittymispotentiaali on moninkertainen nykyiseen
nahden, muttanojaa suurestirajaliikenteen kehitykseen, johon liittyy pu
lestaan hyvin paljon epavarmuutta. Riskind on se, etié inonia uusia ka
pan alueita lahdetdan kehittdmaan rinnakkain, jolloin rajaliikenteen kasvu
hiipuminen johtaisi keskeneraiseen ja hajautuneeseen rakenteeséa@ma
puolestaan lisasi liikennettéa ja johaisi yhdyskuntatekniikan tehottomaan
kayttoon.

Kaupa rakenteen kehittdminen on luontevinta aloittaa nykyista verkkoa
vahvistamalla ja jatkaa valitsemalla muutamia kehittamiskohteita, jotka ta
dentavat parhaiten puuttuvaa tarjontaa. Nain saadaan myds aikaa astosli
kenteen kehitystrendien seuraamiselle enneauraavia kehittamisvaiheita
koskevia toteuttamispaatoksia.

Maaseutukunnissa kauppaa tulee kehittéda siten, etteivat asukkaiden fa mo
kilaisten palvelut hajaannu liikaa eri alueille. Luontevinta on kehittdgpkau
paa aluksi nykyisten palveluiden tuntumassaka vahentéa tarvetta asioida
suuremmissa keskuksissa.

Yleiskaavaja hanketasolla tarvitaan tarkentavaa jatkosuunnittelua

Maakunnallinen tarkastelu ei ole tarkkuudeltaan riittava yleiskaavatason tai
hanketason arviointien tai selvitysten laadintaan.

S&ka liikenneverkon jatkosuunnittelu ettd kaupan hankkeiden vaikutusten
arviointi edellyttaa tarkentavia selvityksia esimerkiksi yleiskagvhankea-

solla. Talléin kaupan hankkeista, niiden keskindisesta toteutusjarjestyksesta
ja muista lahtékohdista on e tarkempaa tietoa. Myds arviointimenettelyt
voidaan laatia kohdistetummin.
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Liikenneselvityksen laadinta liittyy Etefarjalan vaihemaakuntakaavari-u
distamiseen kaupan, matkailun, elinkeinojen, teollisuuden, logistiikandja ty
paikkaalueiden osalta. Vaihekaavan yhtend paatavoitteena on maankayton
ja liikenteen yhteensovittaminen. Liikenneselvityksen tavoitteena ontosoi
taa naihin teemoihin liittyvan liikkumisen, kuljettamisen ja liikenteenikeh
tysnakymat, likenneennusteet javaikutukset.

Tyo6n laadintaa on ohjannut tydryhma, johon on kutsuttu seuraavat edust
jat:

Marjo Wallenius Etel&Karjalan liitto, pj

Kari Halme KaakkoisSuomen El-Xeskus
Pekka Ovaska Liikennevirasto

Pasi Leimi Lappeenrannan kaupunki
Kirsi Niinimaki Imatran kaupunki

Harri Liilkanen Luumaen kunta

Arja Villanen Ruokolahden kunta

Hans Olander Parikkalan kunta

Liikenneselvitysta on esitelty myds maakuntakaavan ohjausryhmalle.

Konsulttina tydssd on toiminut Strafica Oy, jossa ty0stda ovat vastanneet
Hannu Peonen ja Osmo Salomaa.

Liikenneselvityksen laadinta on kaynnisgy helmikuussa 2013 ja se onlva
mistunutkesakuussa 2013.
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Liikenneselvityksen lahtokohdat ja tavoitteet

Ty6n taustalla on Eteldarjalan vaihemaakuntakaavan uudistamineru-ka
pan, matkailun, elinkeinojen, teollisuuden, logistiikan ja tyopaidkeeiden
osalta. Liikenneselvityksen tavoitteena on osoittaa néaihin teemoihin liittyvan
likkumisen, kuljettamisen jéiikenteen kehitysnakymat, liikenrennusteet

ja vaikutukset.

Etel&Karjalan maakuntakaavan uudistamistyon yhteydessa on laaditti: selv
tys maakunnan kaupan palveluverkon kehittdmisesta. Liikenneselvityksen
yhtena tavoitteena on taydentaa kaupan palveltki@selvitysta liikkuria
seen ja liikkenteeseen liittyvien vaikutusten arvioinnin osalta. Erityinem hu
mio tydssa on rajan ylittavan kaupan asioinnin ja matkailun synnyttdmassa
henkil6liikenteessa.

Laajemmin EtelXarjalan likennejarjestelman kehittdmisstegiaa on selv
tetty vuonna 2009 valmistuneessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Li
kennejarjestelmasuunnitelman seurantaa on tehty myoés taman jalkeen.

Etel&Karjalan maakuntaan 31.12.2012 saakka kuulunut Suomennienmen ku
ta on kuntaliitoksen myo6ta siirhyt EteldSavoon vuoden 2013 alusta. Koska
Suomenniemi on ollut mukana Etef@arjalan maakuntaa koskevissa asnei
toissa, tiedoissa ja kaupan rakennetta ja mitsita koskevassa selvityksessa,
on Suomenniemeralue pidetty mukana myds liikenneselvityksen lggaes-

sa.

Vaesto ja tybpaikat

Tilastokeskuksen vaestéennusteen2025 mukaan maakunnan vaest@v
henee noin 400 asukkaalla eli noin prosentin. Tilastokeskuksen ennuste ei
kuitenkaan huomiorajaliikenteen, kaupan ja matkailun kehittymisnékg,
mitka toteutuessaan edellyttéavat myods paljon uusia tyopaikkajika vaikir

taa myds vaestonkehitykseen.

Tasta syysta liikenneselvitykséwmintakohtdasen vaestéennusteen pohjaksi
on otettu tilastokeskuksen ennts korjattuna niin, etta EteléKarjalan ag-
kasmaaa sdlyy nykyisellaan Nain vaestémuutoksen painotukset Etela

Karjalan sisalla tulevat huomioiduksi tilastokeskuksen arvioimalla tavalla,
mutta koska muutoksen suunnasta tai suuruusluokasta ei ole maakuntataso
la selkedé kasitystd, pidetaan vaeston kokonaismaara ennallgépaiklo-

jen osalta on kaytetty nykyisia kuntakohtaisia lukuja

Asukkaat ja tydpaikat on sijoitettu 250 metrin ruudukkoon nykytilanteen ti
tojen perusteella.

Taulukko 1. Lilkkenrennusteissa&ytetyt kuntakohtaiset asukasmaaraluvut.

As 2011 As 2025 Muutos Muutos (%

Imatra 28472 26 841 -1631 -6 %
Lappeenranta 72133 74658 2525 4%
Lemi 3068 2997 -71 -2%
Luumaki 5119 5030 -89 -2%
Parikkala 5 664 5401 -263 -5 %
Rautjarvi 3832 3439 -393 -10 %
Ruokolahti 5595 5295 -300 -5%
Savitaipale 3789 3630 -159 -4 %
Suomenniemi 784 728 -56 -7T%
Taipalsaari 4 855 5292 437 9%
E-Karjala 133311 133311 0 0%

Rajaliikenteen kehitysennustegh suuntautuminen
Nykyinen liikenne

Rajaliikenteen kehityksen lahtékohtana on Nuijamaan ja Imatran rajaswylity
paikkojen vuoden 2011 liikennemé&éaratiedot ja rajaliikenteen matkanotark
tusta ja suuntautumista koskevat tutkimustiedot (mm. TAK:n tutkimusrapo
tit).

Vuonna 2011 Nuijamaan rajanylityspaikan ylitti keksimaarin 2770 kevytta
ajoneuvoa/vrk ja Imatran rajanylityspaikan 2060 kevyttd ajoneuvoalvrk.
Vuonna 2012 vastaavat luvut @div2960 autoa/vrk (+7 %) ja 2390 autoa/vrk
(+16 %).

Noin 65 % kaikista Nuijamaan ja Imatraamgjlityksista on ulkomaalaisten
tekemi& ostosmatkoja. Noin 10 % rajanylityksistd on matkailevia ulkomaala
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sia. Noin 15 % rajanylityksistd on suomalaisten rajghgiia ja noin 10 %
ulkomaalaisten muita kuin ostefa matkailukaynteja.

Rajaliikenteen kehitysskenaariot

Rajaliikenteessa tapahtuvat muutokset ovat Et&larjalan matkailuja as-
ointiliikenteen kannalta merkittavia. Toisaalta rajaliikenteen kehityksesn
sinkin pidemmalla aikavalilla liittyy huomattavasti epavarmuutta. Tasté-syy
ta rajaliikenteen osalta on laadittu kaksi nopeudeltaan erilaista kehitysarvio
ta.

Rajaliikenteen maltillisetkasvun skenaarimn kahdesta tarkasteluskeaa
riosta hitaampi vaikka siin&kin liikenteen kasvu on hyvin voimaka&ajali-
kenteen lehitysarvio perug§ dzdz [ +aVYy NI LR NIGAAY
likenne 2020 j2030¢ Ennuste talouden ja liikenteen kehitykS & G N ¢ @

Rajaliikenne kasvaa alkuvuosina noin 10 Ytiosivauhtia ja paatyy jakson
loppupuolella noin 5 %:n vuosivauhtiin. Viisumivapauteen siirtymisereei ol

teta aiheuttavan kovin jyrkkéaa kertavaikutusta matkamdaarien kehitykseen.

Maltillisen kasvuennusteen mukaan Suomen ja Vengjan valinen maaenkil
likennekasvaa vuosina 2012025 noin 2,%ertaiseksi.

Henkilod/vrk
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Kuval Suomen ja Venajan valisen maahenkiltliikenteen kehitysarvio
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Rajaliikenteen vaonakkaan kasvun skenaarigsa rajalikenne kasvadahes
rajahdysmaisestiKehitysarvimn muodostettu Etel&Karjalan liiton laatiman
maahenkildliikenteen kehitysarvioiyhteenvedon (skenaario 1, nykyisen
kasvun tahti) mukaisesti. Yhteenveto on muodostetttKTA Tullin ja Sis
asiainministerién ennusteista ja aintista.

Arviossa rajaliikenne kasvaa lahivuodet noin 15 %:n vuosivauhdilla. Wiisum
vapauden on arvioitu kasvattavan liikennettd vuoden 2018 paikkeilla noin 75
%, minka jalkeen vuosikasvu tasaangnsin 10 prosenttiin ja vuoden 2020
jalkeen 5 prosenttiinVoimakkaankasvun skenaariossaukaan Suomen ja
Venajan valinen maahenkildlikenne kasvaa vuosina 2006 noin 8,7

kertaiseksi.
+ S\ N2NN  ANF X EN

Miljoonaa Itarajan ylittavien ulkomaalaisten suuntaaminen Lappeenrantaan ja Imatralle,

matkailijaa ennusteet vuoteen 2025
25

®Parikkala, Imatra, Nuljamaa ja Vaalimaa - Yhteensa Viisumi-

70% Etela-Karjalaan (2008-2011: 59%)

mV1: Lappeenrannan seudulle 60% (2008-2011:47%)
V1: Imatran seudulle 30% (2008-2011:25%)

=V2: Lappeenrannan seudulle 5%

=V2; Imatran seudulle 35%

20
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Vuosittaiset kasvuennusteet: 135 -

15 % v. 2012 - 2017
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2008 2009 2010

2011 ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste ennuste
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Suomen tulli 2012

Kuva 2 Suomen ja Venajan valisen maahenkiltliikenteen kehitysargio Et
l&-Karjalan liiton laatiman yhteenvedon mukaan.

Rajaliikenteen koostumukseersuuntautumisosuuksiiriai eri rajaasemien
kayton keskinaisiin painotuksiiai ole ennustetilanteissatehty muutoksia
nykytilaan nahden.
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Kotimainenmokki- ja matkailuliikenne

Belé-Karjalassa sijaitseville noin 200:lle kesdmdke tehddaén vuoroka-
dessa keskimaarin noin 4500 mokkeilymatkaa valtakunnallisen henkiéliike
netutkimuksen mukaan.Mokkilikenne vaihtelee kuitenkin voimakkaasti
vuodenajan & viikonpaivdn mukaan, joten joinakin paivinad liikennettd on
huomattavasti enemman ja joinakin huomattavasti vdhemman kuin seura
vassa on esitetty.

Naista noin 2/3 on Etel§arjalan asukkaiden tekemia ja noin 1/3 ulk@na
kuntalaisten tekemid. Noin 380 % lksamokeistd on saman kunnan &su
kaan omistamia, joten merkittdva osa mokkimatkoista on paikallisia.

Ulkoisten matkojen suuntautuminen maakunnan rajan tienpdaihin on arvioitu
valtakunnallisen henkildlikennetutkimuksen perusteella. Suuntautuminen
maakunnan séalla on kohdistettu suoraan mokkien sijainnin suhteessa.

Maakunnan sisaisista mokkimatkoista 40 % on suunnattu asuinkunn&n mo
keihin ja 60 % maakunnan muihin mokkeihin.

Mokkimatkoja kasitellaan heilkautoina. Jos maarat halutaan muuttaarhe
kiloiksi, tuee ne kertoa noin kahdella.

Ennustetilanteessa 2025 ulkoisten mdokkimatkojen tuotosta (tienpdat) on
kasvatettu 5 %, mutta Uudenmaaniunnasta (vt 6 lannestd) 15 ¥Faustalla

on valtakunnallinervapaaajan liikkkumisen trendikasvu ja Uudenmaan sie
tOkasvu

Maakunnan sisdisten mokkimatkojen osalta tuotmslaskettu vuoden 2025
vaestoennusteen perusteella. Asukaskohtaista tuotosta on kasvatettu-nyky
sestéd 5 %aviokkien sijainnin painopisteiden muutoksia tulevaisuudessa ei ole
arvioitu.

Matkailumatkojen arvioint vaikeuttaa matkailun kasitteen epamaaraisyys

ja vaihtelu eri aineistoissa, minka takia tarkastelu on suuntaa antava. Tassa
yhteydessad matkailulikenne ei sisdlla mokkiliikennettd, jota on kasitelty

eddla erikseen.

Eri lahteista arvioiden ja maarittelyasta riippuen Etekarjalaan kohdk
tuu 1000-1 500 kotimaista matkailukayntid/vrk. Heindkuussa matkailijama
ra on noin 2,5ertainen keskimaaraiseen kuukauteen nahden.

Henkildautoiksi muutettuna Etellarjalaan kohdistuu vuorokaudessaske
kimaarin arviola 500700 matkailukayntia, joista noin puolet on arvioitut
levan maakunnan ulkopuolelta ja puolet maakunnan sisalta.

Matkailukohteiden vetovoima on arvioitu yhdisteleméalla matkailuun liittyv
en tydpaikkojen ja tiedossa olevien kerrosalojen tietdjékoiset henkilba-
tomatkat (300 ajon/vrk) on suunnattu suoraan maakunnan matkailukitra
tiom&éarien suhteen. Ulkoiset matkat on suunnattu maakunnan rajan-tie
paihin valtakunnallisen henkildliikennetutkimusten tietojen perusteella
Matkat on kdannettymyts pauusuuntaisiksi.

Maakunnan sisaiset matkaihatkat on synnytettyasukkaiden suhteessa ja
suunnattu makunnan matkailukohteiden vetovoimauhteen.

Ennustetilanteessa 2025 ulkoisten matkailumatkojen tuotosta (tienpaat) on
kasvatettu 5 %, mutta Uudenmaan sunasta (vt 6 l1&annestd) 15 %. Maaku
nan sisaisten matkailumatkojen osalta tuotos on laskettu vuoden 202&- vae
téennusteen perusteella. Asukaskohtaista tuotosta on kasvatettu nykyisesta
5 %. Taustalla on vapagan liikkenteen valtakunnallinen kasvutrendi. Mait
lukohteiden suhteellisen houkuttelevuuden muutoksia tulevaisuudessa ei ole
arvioitu.

Etel&Karjalan mokkija matkailulikenteen kasvuksi likennesuoritteella- m
tattuna 201312025 on arvioitu noin 8 %. Kotimainen mékja matkailuli-
kenne kasvaa arviomukaan eniten valtatiella 6, mutta likenteen kasvu on
ennusteen mukaan varsin vahaista valtatien kokonaisliikenteeseen néhden,
enimmillaan noin 300 ajoneuvoa/vrk. Kasvu syntyy padosin Helsingims suu
nasta tulevan liikenteen kasvusta. Kasvulla ei ole méskii vaikutusta vil
tyskyvyn riittdvyyteen tai likenteen palvelutasoon.
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Loma-asunnot 2010 (kpl / 250 m ruutu) <, Mokkimatkojen liikennevirrat 2011 (ajoneuvoa vuorokaudessa keskimaarin)

Kuva 3 Etel&Karjalan lomaasunnot v. 2010 (léhde YKR). Kuva 4 Arvio Etel&Karjalan mokkien synnyttamaskitimaisestdiiken-
teesta v. 2011.
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Matkailukohteet (suhteellinen vetovoima / 250 m ruutu)

PARIKKALA

Matkailumatkojen liikennevirrat 2011 (ajoneuvoa vuorokaudessa keskimaarin)

3
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¥
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LAPPEENRANTA

Kuva 5 Matkailukohteiden arvioitu suhteellinen vetowma v. 2011.

Kuva 6 Arvio EtelaKarjalan matkailukohteiden synnyttamasdtatimaises-
ta liikenteesta v. 2011.
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Mokki- ja matkailumatkavirtojen muutos 2011-2025 (ajoneuvoa vuorokaudessa keskimaarin)
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Kuva 7 Arvio EteléKarjalaan suurgutuvan kotimaisemmokki ja matkail-
likenteen kehitykse& 2011-2025.

Rajan ylittava mokki ja matkailulikenne

Noin 65 %kaikista Nuijamaan ja Imatra rajanylityksistd on ulkomaalaisten
tekemi& ostosmatkoja. Naiden suuntautuminen ennustetaan ostosmatkojen
simulointimallilla, jonka toimintaa on selostettu luvussa 4.

Noin 10 % rajanylityksistd on matkailevia ulkomaalaisisst&l&0 % suurax
taan EteléKarjalan mdkkeihin ja 50 % Etdarjalan matkailuattraktion on
kaisesti.

Noin 15 % rajanylityksista on suomalaisten rajanylityksia ja noin 108 ulk
maalaisten muita kuin ostega matkailukaynteja. Naista 40 % on arvioitu

14

suuntauuvan Etel&Karjalan asukkaiden kesken ja 60 % maakunnasta ulos
johtavien paateiden kesken seuraavasti

20 % vt 6 Kouvolaan

5 % vt 26 Kotkaan

5 % vt 6 Joensuuhun

5 % vt 14 Savonlinnaan

5 % kt 62 Mikkeliin

10 % vt 13 Mikkeliin

10 % mt387 Ylamaan kautta Vaalimaalle.

E R

Seuraavassa on tarkasteltu niitd rajan ylittavia matkoja, joiden paaasiallinen
tarkoitus on muu kuin dss. Naidermatkojen osuus rajaliikenteesta on noin
35 % ja my6hemmin tarkasteltavien ostosmatkojen ogunis 65 %

Rapliikenteen maarat ovat suurimmillaan rajanylityspaikoille johtavilla teilld
seka Lappeenrannan ja Imatran valilla. Liikennettd suuntautuu huomattava
ti myds maakunnan ulkopuolelle.

Rajaliikenteen suuntautumisesta ei ole kaytettavissa tuoretta tutkimustiet
joten arvio on suunta@ntava. Suuntautumisosuudet voivabiketa esite-
tyistd arvioista, mutta likennemadrien voi vanhemman tutkimustieden p
rusteella arvioida olevan suuruusluokaltaan oikealla tasolla.
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Tybssakayntiliikennetta on arvioitinsuloimalla Etel&Karjalan erilaistena-
louksien tydssakayntiin ja ostosasiointiin liittyvia matkaketjuja ottaen-hu
mioon mm. liikenneyhteydeeri kulkutavoilla, talouksien sosioekonomiset
taustatiedot (mm. autonkayttomahdbsuus) ja tydssakaymiatkojen ky-
keytyminen muuhun liikkumistarpeseen, esimerkiksi ostosasiointiin.

Tyomatkojen keskipituus vaihtelee huomattavasti. Lappeenrannassalasuvi
simuloitujen tydmatkojen keskipituus on noin 10 km, kun maakunnanaeun
kunnissa tyomatkat ovat tyypillisesti yli 20 kilometrin pituisia.

Kuva 8 Arvio rajaasemien kutta kulkevarmuun kuinostosasiointiliike-
teen madrista tieverkolla. 2011.

Kuva 9 Simuloitujen EtelaKarjalan sisdistetytssakayntimatkojen kesk
pituudet asuinkunnittain.
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